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Bernard BENTZ,

Vice-Président
des Ports de Mulhouse-Rhin

Plusque jamais, le transport flu-
vial s'annonce comme le mode
de transport durable en deve-
nir. En 2007, il n'a représenté
que 5% du transport de marchan-
dises, c’est dire son potentiel de
développement. Avec leur position-
nement stratégique sur le Rhin en
acceés directs aux ports d’Anvers et
de Rotterdam, une offre de presta-
tions qui évolue vers le «sur-mesure»,
une plate-forme multimodale en
plein déploiement, des équipements
a la pointe de la modernité et des
compétences humaines ajustées aux
exigences des nouveaux marchés : les
Ports de Mulhouse-Rhin confirment
en 2008 leur ambition
d’offrir une alternative
logistique performante,
économique et durable
aux entreprises du Sud
Alsace.

DOSSIER

Lalternative transport a
«choix multiple»

3 sites, 3 bassins fluviaux, plusieurs possibilités

Le fluvial est un

transport
terrestre

comme les autres

Au-dela du transport fluvial, les connexions
multimodales

Ils feront

la dlfference
en 2008

L'atout tout terrain des PMR*, nouveaux trafics,...

Les Ports de Mulhouse-Rhin c’est une marque

et une ambition unique : la fluidité multimodale.
Accueillir, transborder, stocker et réacheminer en
un temps record vers un autre mode de transport
combiné tel que le rail ou la route vers les ports
d’Anvers et de Rotterdam : telle est la vocation
unique de ces trois ports intérieurs nichés au cceur
du Sud Alsace.

L'expérience de la fluidité est 'ambition absolue
des Ports de Mulhouse-Rhin.
*Ports de Mulhouse-Rhin
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Ports de Mulhouse-Rhin
Le bonheur est sur le quai !

L'alternative transport
a «choix multiple»!

3 bhassins fluviaux, plusieurs possihilités

Les trois sites d'Ottmarsheim, de Huningue et d'lle Napoléon,
situés respectivement sur le Grand Canal dAlsace, le Rhin et le
canal du Rhéne au Rhin, offrent des prestations de transbordement
(déchargement et chargement) et de stockage de marchandises
" vrac ou conteneurisées ainsi que toutes les opérations liees aux
transports combinés : gestion des stocks, préparation des conte-
neurs, empotage (remplissage), dépotage (vidage), stockage & I'air
libre ou entreposage.

Plus de 5 200 bateaux ont escalé dans les PMR en 2007, ce
qui représente en moyenne environ 100 bateaux/semaine qui ont
généré un trafic fluvial de 5 627 267 tonnes de marchandises.
Hors activité «combiné,
le tonnage de mar-
chandises transbordé
par les engins et le
personnel des Ports de
Mulhouse-Rhin a atteint
1 215 405 T en 2007
contre 1 184 443 T en
2006 soit une progression
de 2,6%.

Trafic fluvial : 5 627 267 Tonnes

Les Ports de Mulhouse-Rhin drainent jusqu'a 5 627 267 tonnes
de marchandises. Malgré un léger tassement de 113 000 tonnes
(-1,97 %) qui s'explique principalement par le recul des entrées de
produits pétroliers ) , 'activité fluviale demeure soutenue.

Vrac, conteneurs et sur-mesure
Traditionnellement les Ports de Mulhouse-
Rhin accueillent des trafics de vrac [minéraux,
minerais, engrais, produits agricoles... | et
des conteneurs. lls intégrent désormais des
prestations de manutention plus complexes
étudiées sur-mesure, comme ce fut le cas
pour les pales d'éoliennes destinées au parc
de Lomont. [cf. nouveaux trafics p. 12 dans le
magazine]

Trafic conteneurs

Avec 53 893 unités EVP* embarquées ou
débarquées, l'activité fluviale des conteneurs
est en retrait de 12,4 % (- 7 627 EVP) par rap-
port a l'année 2006. Exprimé en unités boites,
le trafic reste dominé par les boites de type
40’ qui représentent 69% des conteneurs en
transit. Le rapport entre entrées (26 230 EVP)
et sorties (27 663 EVP) est certes a I'équilibre
mais le port demeure pour linstant fortement
orienté vers I'export puisque les entrées sont
constituées a 81 % de boites vides et les sor-
ties @ 92 % de boites pleines. Le nombre de
conteneurs (boites) transbordés par les équi-
pes portuaires a atteint 70 314 boites tous
modes confondus.

*EVP : Equivalent vingt pieds (unité de mesure pour
définir les conteneurs - 1 pied = 0,3408m)

Mulhouse-Rhin»

POIRT DE VUE «CLIENT»

La valeur ajoutée «Ports de Mulhouse-Rhin»
Jean-Marc SABETTA, CONTARGO,

Guy ERAT, CFNR et Jean FABER, H & S Container Line
Opérateurs de transport multimodal et... «Créateurs de transport»

L'avis de Guy ERAT

«Dans la perspective du transport fluvial de conteneurs, hors vrac
et caisses mobiles, I'une des forces des Ports de Mulhouse-Rhin
est d'offrir des fréquences de rotation Ottmarsheim-Anvers/
Rotterdam extrémement intéressantes pour les entreprises qui se
situent dans un rayon de 80 a 100 kilométres. Cette «maturité»
Joue vraiment en leur faveur.

Leur seconde force réside dans leur positionnement géogra-
phique sur le Rhin, trés en aval des ports maritimes d'Anvers,
Hambourg et Rotterdam : une tonne de marchandise transportée
sur le Rhin, consomme cing fois moins d'énergie que transportée
par la route. Ce rapport est encore plus significatif sur une longue
distance. Le positionnement des PMR contribue ainsi fortement &
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Vrac, conteneurs et sur-mesure : trois
«facettes» d'une méme réalité «Ports de






